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EL MODELO DIKW (DATOS, 
INFORMACIÓN, 
CONOCIMIENTO Y SABIDURÍA)1



¿Qué son los datos?



Adaptado de:      http://justadandak.com/tag/dikw-pyramid/

D a t o s

M é t r i c a s

Información

O b s e r v a c i o n e s

Conocimiento

P a t r o n e s

Entendimiento

P r o c e s o s

S a b i d u r í a

P r i n c i p i o s

VA L O R

S I G N I F I C A D O

Productos de
Información

El modelo IDKW y la cadena de valor

http://justadandak.com/tag/dikw-pyramid/


Datos, Información, Conocimiento y Sabiduría



Realidad

Territorio

Medio 
Ambiente

Sociedad

Abstracción

Modelado

Creación de Datos
nuevos y

actualizaciones

Datos
prexistentes

Normalización
de datos
E P C D

Integració
n de Base 
de datos

Estructuración
de datos

Creación 
de capas 
de datos

Territori
o

Medio 
Ambient

e
Socieda

d

Relaciones y 
Patrones

Análisis
espacial

Información

Conocimiento

Productos 
de

Información

Procesos para la gestión de datos



Mayor impacto 
Social

Mayor valor 
económico

Mayor valor 
científico• Confiabilidad.

• Completitud.

• Consistencia lógica.

• Uso de identificadores 
geográficos.

• Series longitudinales.

• Metadatos

• Formato de publicación 
abierto e interoperable.

¿Por qué es importante la calidad de datos?

V a l o r   a g r e g a do   de   lo s   d a t o s

Aspectos a considerar:
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TIPOS DE DATOS2



Cualitativos Cuantitativos

Nominal

Escalas

Ordinal Intervalo Razón

-No métricas
-No hay relación de 
orden
-No hay origen de 
referencia
-Categorías o grupos 
de pertenencia
-Utiliza números 
sólo para codificar

-No métricas
-Hay relación de 
orden “jerarquía”
-Hay origen de 
referencia “natural”
-Grados o niveles 
entre atributos
-Utiliza números 
para ordenar 

-Métricas
-Hay relación de 
orden medible
-Hay origen de 
referencia arbitrario
-Rangos que indican 
magnitud y distancia
-No aplica la división 
y multiplicación

-Métricas
-Hay relación de 
orden comparable
-Hay origen de 
referencia real cero)
-Permite: Igualdad, 
> <, + -, x / - # para 
operaciones 
matemáticas

D iscretas   o   Cont inuas

Tipos

Los valores son enteros Entre 2 valores existen otros valores posibles

Género Escolaridad Fechas Edad

Características Cantidades

Tipo de datos y escalas de medición



Escolaridad

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

Tiempo

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

Meses

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

EdadMarca de automóvil

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

Accidente vial

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

Causas accidentes

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

Temperatura

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

o Nominal
o Ordinal
o Intervalo
o Razón

Km 50 Ruta 95D

Ejercicio:  Identificar escalas de medición



Variables

Cualitativas

Nominal

Cuantitativas

Ordinal

Razón

Intervalo

Principales métodos de limpieza y 
estructuración de datos

• Aplican las reglas de la escala de intervalo.
• Los datos se pueden “categorizar” por lo que aplican. 

las reglas de escala nominal y ordinal.

• Redondear datos a 2 o 3 decimales.
• Valores nulos codificados, por ejemplo con -9999.
• Datos siempre con formato de número.
• Datos sin caracteres de texto.

• Aplican las reglas de la escala nominal.
• Los números asignados tienen un sentido de jerarquía por lo que 

deben tener orden.
• Los grados o niveles deben indicar categorías, por ejemplo: “Muy 

alto, Alto, Medio, Bajo, Muy bajo” o equivalentes.

• Oraciones escritas con mayúsculas y minúsculas
• Sintaxis correcta de oraciones
• Palabras con acentos
• Valores nulos etiquetados como “No disponible”
• Sin dobles o triples espacios
• Agrupados en categorías y subcategorías



 

  

 

  

 

 

  

 

  

 

 

 

 

Nombre Entidad

Las posibilidades de 
representación cartográfica 
y análisis espacial están 
asociadas al tipo de dato.

 

  

 

  

 

Grado de Rezago social

Temperatura media anual

Población total

Representación cartográfica según el tipo 
de los datosRepresentación según el tipo de dato
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DATOS GEOGRÁFICOS 
PARA EL ANÁLISIS DE LA 
ACCIDENTALIDAD VIAL
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¿Dónde ocurren los accidentes de tránsito?



Diseño y 
planeación

Construcción

Operación y 
monitoreo

Conservación y 
Mantenimiento

Inventario

¿Cuándo se pueden prevenir los accidentes 
de tránsito?

El ciclo de gestión de la 
infraestructura vial



A) Características básicas de la infraestructura vial
• Nomenclatura
• Longitud
• Clasificación
• Número de carriles
• Ancho de la corona
• Ancho del acotamiento
• Tipo de pavimento
• Coeficiente de Fricción (IRI)
• Radio de Curvatura
• Tipo de Administración
• Nombre del Concesionario
• Ubicación de plazas de cobro
• Ubicación de puentes
• Ubicación de entronques

B) Contexto socioeconómico
• Principales localidades conectadas por los tramos
• Tamaño de población de las localidades conectadas
• Límites estatales y municipales

C) Contexto Físico-Geográfico
• Altitud
• Pendiente
• Isoyetas

D) Operación de la red carretera
• Tránsito Diario Promedio Anual (TDPA) con 

composición vehicular
• Velocidad de recorrido
• Niveles de Servicio
• Tarifas (si aplica)
• Accidentes (totales, saldos y daños materiales)

E) Conservación de la red carretera
• Índice de Rugosidad Internacional (IRI)
• Roderas
• Deflexiones
• Calificación del estado físico de la red

F) Construcción y modernización de la red carretera
• Tipo de inversiones
• Monto de inversiones

Datos relacionados con la gestión de la 
infraestructura y la seguridad vial



SEMINARIO VISIÓN CERO: UN ENFOQUE DIFERENTE EN SEGURIDAD VIAL 

http://www.gits.igg.unam.mx/

LIMPIEZA Y 
ESTRUCTURACIÓN DE 
DATOS DE SEGURIDAD VIAL

4



Herramientas para procesar datos tabulares



Recomendaciones para limpiar y estructurar datos

1. Identificar los tipos de datos.
2. Identificar el contenido y las categorías de los datos.
3. Estructurar los datos en tablas.
4. Construir un identificador único.
5. Cumplir que cada columna contenga solo una variable.
6. Recodificar los campos en caso de ser necesario.
7. “Desdoblar” los campos.
8. Construir el diccionario de variables.
9. Analizar la completitud.
10. Validar los valores únicos posibles.
11. Agregar campos de referencia geográfica.



¿Organizados o desorganizados?

Referencia   
geográfica

y escalas

Variables

Variables

Los valores están  
codificados con 

letras y símbolos;
sumamos letras?

Datos 
numéricos 

como texto, 
en distintas 

unidades, etc.

Muestra de datos

1. Identificar los tipos los datos



350 
archivos  

ESTATALES

6,000   
CUADRANTES

45   
CAMPOS
por año

10   
AÑOS de 

datos

400,000
ACCIDENTES

¿Qué hacer?
1. Inventariar los datos
2. Estimar el trabajo a realizar
3. Identificar procesos y herramientas
4. Considerar recursos disponibles
5. Usar la experiencia y mucha paciencia
6. Pedir ayuda

Dimensionar el volumen de datos a procesar



2. Identificar el contenido y las categorías 
de los datos

Tipología de 
accidentes de 
tránsito (INEGI)



Cada registro 
es un objeto 

espacial

Nombres 
cortos para 

campos

Uso de 
códigos

Cada campo 
contiene un 

atributo

3. Estructurar los datos en tablas



Tabla de atributos
de los objetos 

espaciales

Objetos espaciales 
(localización)

El diseño de la estructura tabular debe 
considerar que a cada registro de la tabla 

corresponde un objeto espacial. 

Relación registro tabular - objeto espacial



1. Pueden utilizarse máximo 10 caracteres, se recomienda mínimo 4.

2. Deben comenzar con letras, no con número u otro carácter.

3. Se deben utilizar sólo minúsculas.

4. No utilizar texto ni caracteres especiales: ñ, ü, &, %, #,´, *, etc.

5. Debe ser lo más indicativo de los datos, así como legibles (atus_1990).

6. No deben dejarse espacios entre caracteres.

7. Se utilizan los guiones bajos para separar textos (atus_1990).

8. Nombre distinto para cada campo (no repetir nombres en tabla).

9. Incluir la referencia temporal, para anual 4 caracteres cuando hay espacio (atus_1990), 4 caracteres 

para periodo (atus_9013) 1990 a 2013

10. En bloques de datos se deben utilizar los mismos prefijos.

11. Cuando se generan mediante formulas, deben copiarse y pegarse como “valor”.

12. Se recomienda no tener 3 o más caracteres (letras, números) idénticos consecutivos

Reglas para nombrar campos



ID único del registro 
para la tabla anual y 

serie temporal

Fuente: Elaborado por GSV-GITS con datos de AT de la Dirección General de Seguridad Vial de la SSP-DF, 2005-2009.

Unión del campo 
ID y el Número de 

Registro

Cuando en la matriz de datos no se incluyó un ID único
para cada registro debe generarse uno. Y si existe
debe validarse.

Importante revisar que no 
existan registros duplicados

4. Construir un identificador único

Unión del campo 
Número de Registro y 

Fecha de Registro

Unión del campo 
Número de Registro, 

Fecha de Registro y Hora 
de Registro



7ª Regla:
Relación campo-variable

 Cada columna en la tabla contendrá sólo un 
atributo o valor de una variable

5. Cumplir que cada columna contenga solo 
una variable



Se recomienda coordenadas 
geográficas…

Valor numérico 
como código

En un campo no deben 
concentrarse varios atributosIlegibilidad de abreviaturas

Muestra de datos

Texto debe 
estar en 

mayúsculas 
y 

minúsculas 

6. Recodificar los campos en caso de ser 
necesario



¿ Que hacemos con descripciones
de 213 caracteres de longitud ?

Datos de defunciones por accidentes de tránsito 2014, DGIS-SSA

Identificar estructura de datos: Categorías, 
subcategorías, objetos y variables.

7. “Desdoblar” los campos



Ocupante

Vehículo de 
motor de dos 
o tres ruedas

Colisión

Ocupante 
lesionado

Vehículo de 
motor de tres 

ruedas

Ocupante no 
especificado

Accidente 
de Tránsito

Identificar y separar los componentes 
incluidos en el atributo de texto

Identificar y separar los componentes incluidos 
en el atributo de texto



No Nombre de campo Descripción de la variable Observación

1 Identificador que servirá de campo llave para ligarlo a la base de datos gráfica (red carretera federal)

2 CARRETERA Contiene el nombre de la carretera federal.
3 TRAMO CARRETERO Contiene el nombre del tramo carretero.
4 KM Contiene el kilómetro en la que han ocurrido el o los accidentes.

5 CANT-ACC Este campo almacena la cantidad de accidentes que han ocurrido por cada kilómetro. 1

6 MUERTOS Contiene el total de muertos en el kilómetro donde han ocurrido el o los accidentes. 2

7 HERIDOS Contiene el total de heridos en el kilómetro donde han ocurrido el o los accidentes. 3

8 DAÑOS-MAT Contiene el total de daños materiales en el kilómetro donde ha ocurrido el o los accidentes 4

TIPO DE ACCIDENTE: En cada campo se almacena la cantidad de accidentes de acuerdo al tipo correspondiente.
9 A Salida del camino 5

10 B Volcadura 6
11 C Caída de pasajero 7
12 D Incendio 8
13 E Otros 9
14 F Colisión sobre el camino 10
15 FG Otro vehículo motor en transito 11
16 FH Otro vehículo motor por alcance 12
17 FJ Vehículo motor estacionado 13
18 FK Ferrocarril 14
19 FL Bicicleta 15
20 FM Animal 16
21 FN Objeto fijo 17
22 FO Otros objetos 18

CAUSAS DE ACCIDENTE: En cada campo se almacena la cantidad de accidentes de acuerdo a la causa que ha propiciado cada percance.
23 C1 Conductor 19
24 C2 Peatón o Pasajero 20
25 C3 Vehículo 21

D
a

to
s 

o
ri

g
in

a
le

s

VIII. Diccionario de variables: Inventario de datos 
(campos y agrupación)8. Construir el diccionario de variables



Identificar la condición de los datos:

Fuente: Elaborado por GSV-GITS con datos de AT de la Dirección General de Tránsito del
municipio de León, Guanajuato, 2011-2013 y 1er Semestre 2014.

Se refiere al grado de inclusión de valores o atributos en el conjunto de datos. Los niveles de completitud
deben ser altos para que los datos sean útiles en la generación de información.

 Variables relevantes en las que no se registran datos.
 Variables poco importantes.
 Variables faltantes: p. ej. muertos, heridos e ilesos.

9. Analizar la completitud de los datos



Fuente: Elaborado por GSV-GITS con datos de AT de la Dirección General de Tránsito del
municipio de León, Guanajuato, 2011-2013 y 1er Semestre 2014.

Análisis de completitud datos de 
accidentes vialesAnálisis de completitud datos de accidentes viales



X. Validación de valores 
únicos posibles

Cuenta de valores: 
Día de la semana (7 valores)

No
Día de la 
semana

Freuencia de Dia % % acum.

1 SABADO 16,395 15.7 15.7
2 VIERNES 16,158 15.4 31.1
3 MARTES 14,778 14.1 45.2
4 MIERCOLES 14,626 14.0 59.2
5 JUEVES 14,556 13.9 73.1
6 LUNES 14,336 13.7 86.8
7 DOMINGO 13,597 13.0 99.8

(en blanco) 123 0.1 99.9
8 Sábado 40 0.0 100.0
9 Miércoles 35 0.0 100.0

10 04/05/05 1 0.0 100.0
11 DOMING 1 0.0 100.0
12 J{ 1 0.0 100.0
13 JUVES 1 0.0 100.0
14 K 1 0.0 100.0
15 LUJN 1 0.0 100.0
16 NI 1 0.0 100.0
17 S|CUAU 1 0.0 100.0
18 SD 1 0.0 100.0
19 SQA 1 0.0 100.0
20 SS 1 0.0 100.0

Total 104,655 100

Mayúsculas y sin 
acentos

Registros vacíos (ausentes)

Mayúsculas, minúsculas y con acentos

Incompleta y 
errónea

Identificar la existencia 
de campos que posean 
un alto porcentaje de 
captura de datos 
incompletos, 
incorrectos, etc.

Fuente: Elaborado por GSV-GITS con datos
de AT de la Dirección General de Seguridad
Vial de la SSP-DF, 2005-2009.

10. Validar los valores únicos posibles

Datos 
inservibles



Consistencia lógica entre 
campos de una tabla

Hay consistencia cuando no existe contradicción o ambigüedad, al 
relacionar los valores de la variable (1 columna) o con otras variables de la 
misma tablas (2 o más columnas).

Campos de “Calle 1, 2, 3”

Consistencia lógica entre campos de una tabla



Consistencia lógica entre 
conjuntos de tablas

1) Tabla de 
Accidentes

2) Tabla de 
Vehículos 3) Tabla de 

Vehículos

Beneficios de la base relacional:
 Existe una tabla de atributos para cada unidad de observación
 Las tablas se relacionan mediante campos comunes
 Posibilita el análisis de múltiples variables

Consistencia lógica entre conjuntos de tablas



XI. Agregar campos de 
referencia geográfica

OID NCARR_DGST NTRAM_DGST
1 Acceso a San Francisco de los Romo Acceso a San Francisco de los Romo
2 Aguascalientes - Jalpa (Mex. 070) Aguascalientes - Lim. Edos. Ags./Zac.
3 Aguascalientes - Zacatecas Lim. Edos. Jal./Ags. - Aguascalientes
4 Alterna el Retoño Alterna el Retoño
5 Cosío - Zacatecas Cosío - Zacatecas
6 León - Aguascalientes -Libre- (Mex. 045) Lim. Edos. Jal./Ags. - Aguascalientes
7 Libramiento Poniente de Aguascalientes Libramiento Poniente de Aguascalientes
8 Libramiento Rincón de Romos Libramiento Rincón de Romos
9 Ojuelos - Aguascalientes Lim. Edos. Jal./Ags. - Aguascalientes

10 Penitenciaria - Villa Hidalgo Penitenciaria - Lim. Edos. Ags./Jal.
11 Providencia - Luis Moya Providencia - Lim. Edos. Ags./Zac.
12 Ramal a Aeropuerto de Aguascalientes Acceso Aeropuerto
13 Ribier - San Marcos Ribier - Lim. Edos. Ags./Zac.
14 Rincón de Romos - Ciénega Grande Rincón de Romos - Ciénega Grande

Nomenclatura de Carreteras y 
tramos

Datos originales

9ª Regla:
Utilizar catálogos geográficos

 Identificar la existencia de catálogos oficiales
 “Elaborar” catalogo en caso de que no existe con base 

en fuentes oficiales

11. Agregar campos de referencia geográfica



Ejemplo de catálogo geográficoEjemplo de catálogo geográfico



Los microdatos deben contar con campos de referencia geográfica 
(unidades territoriales) para agregar en otras escalas y hacer análisis estadístico, espacial, etc., pero 
deben estar estructurados y normalizados.

Estado

Municipio

Localidad

Escuela

Campos de referencia geográfica y jerarquía
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GEOESPACIALES PARA LA 
SEGURIDAD VIAL



Procesos para la gestión de datosProcesos para la gestión de datos



Variables de análisis…

 Estado
y

 Municipio 

 Día semana
 Día mes
 Mes
 Hora

Tipo de vehículo

Variables de análisis…

 Edad
 Sexo

Grupos 
de edad 

Tipo de 
víctima

Tipo de 
evento



Diseño de un modelo de datos de 
accidentabilidad (ATUS-INEGI)

Diseño de un modelo de datos de accidentabilidad 
(ATUS-INEGI)



Clasificación de vialidades en la Ciudad de México



Jerarquía vial en el D.F.

Fuente: Secretaría de Obras y Servicios, 
Dirección General de Obras Públicas del 
Distrito Federal. Presentación “Aspectos 
relevantes de la infraestructura vial en 
la ciudad de México”

Para el atributo de  clasificación de la 
red vial, se recomienda emplear 
alguna clasificación que se adapte a 
las necesidades de los usuarios. 

Jerarquía vial en la Ciudad de México



Mapa digital de la Red Vial de la CDMX

• Construcción topológica de la 
red

• Directorio de nombres de 
calles

• Clasificación de las vialidades 
según la Secretaría de 
Transporte y Vialidad

• Tipo, Sentido y velocidad 
promedio.
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1) Policía Municipal de Mérida

 Datos estadísticos de 2017 correspondientes al 1er cuadro de Mérida

Numeralia datos originales:
 1,190 registros (accidentes)
 10 campos (variables)
 Temporalidad: 12 meses 2017

Notas importantes:
 No incluye tipo de accidente
 No incluye involucrados y 

víctimas
 La forma de registrar la 

ubicación permitió 
georreferenciar un alto 
porcentaje (96%)

 Integrados en tablas de excel



Ejemplo de revisión de los datos originales
 Departamento AT %
 Peritos 1,181 99.2
 Protección 5 0.4
 Paramédicos 3 0.3
 Vialidad 1 0.1

Total 1,190 100

Crucero AT %
 59 X 54 Y 56 27 2.3
 63 X 50 Y 52 23 1.9
 64 X 65 Y 67 14 1.2
 61 X 54 Y 56 11 0.9
 61 X 58 Y 60 11 0.9
 63 X 52 Y 54 10 0.8
 65 X 50 Y 52 10 0.8
 50 X 57 9 0.8
 64 X 61 Y 63 9 0.8
 65 X 54 Y 56 9 0.8
 71 X 52 Y 54 9 0.8
 54 X 61 Y 63 8 0.7
 54 X 65 Y 67 8 0.7
 56 X 65 Y 67 8 0.7
 58 X 61 Y 63 8 0.7
 58 X 67 Y 69 8 0.7
 58 X 71 8 0.7
 59 X 58 Y 60 8 0.7
 63 X 54 Y 56 8 0.7
 63 X 64 8 0.7
 65 X 56 8 0.7
 56 X 65 7 0.6
 59 X 60 7 0.6
 60 X 63 Y 65 7 0.6
 69 X 58 Y 60 7 0.6
 58 X 57 Y 59 6 0.5
 58 X 71 Y 73 6 0.5
 60 X 65 Y 67 6 0.5
 61 X 68 6 0.5
 62 X 47 6 0.5
 62 X 65 Y 67 6 0.5
 63 X 56 6 0.5
 71 X 56 Y 58 6 0.5
 47 X 58 Y 60 5 0.4
 50 X 55 5 0.4

474 valores 
únicos

Observación AT %
Arreglo mutuo 951 79.9
Arreglo entre partes 51 4.3
No disponible 42 3.5
2-28 al 72 32 2.7
1-27 y 1-28 al 72 8 0.7
Atropellado, arreglo mutuo 4 0.3
2-28 al 72, 1-r x 90 4 0.3
1-28 al 72 4 0.3
Unidad involucrada 354, arreglo mutuo 3 0.3
1-28 y 1-43 al 72 3 0.3
1-27 al 72 3 0.3
Se llego a un arreglo antes de que llegue peritos 2 0.2
Intervencion 2 0.2
1-43 al 72 2 0.2
1-27 al 72, atropellado 2 0.2
1-25 y 1-28 al 72 2 0.2
1-25 y 1-27 al 72 2 0.2
1-25 al 72 2 0.2
Unidad involucrado 351, seguros se hacen cargo 1 0.1
Unidad involucrada; arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada sc-08, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada sc-04; arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada pmm-04, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada pmm-04, 1-28 al 72, 1-r x 90 1 0.1
Unidad involucrada pmm-02, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada 404, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada 356, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada 355, 2 al 44 1 0.1
Unidad involucrada 351, se trasladan al 44 1 0.1
Unidad involucrada 349; arreglo entre partes 1 0.1
Unidad involucrada 349, 2 al 44 1 0.1
Unidad involucrada 347, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada 344, arreglo entre aseguradoras 1 0.1
Unidad involucrada 342, arreglo mutuo 1 0.1
Unidad involucrada 339; 1 0.1

404 valores 
únicos

 Sector AT %
2 229 19.2
4 216 18.2
5 214 18.0
1 207 17.4
3 167 14.0
6 135 11.3

22 1.8
Total 1,190 100

Celdas vacías



Solución AT %
60 110 9.2

85 7.1
30 58 4.9
120 37 3.1
50 36 3.0
20 31 2.6
45 27 2.3
25 26 2.2
40 22 1.8
70 22 1.8
15 21 1.8
55 20 1.7
35 19 1.6
90 19 1.6
80 16 1.3
10 15 1.3
23 13 1.1
95 13 1.1
26 12 1.0
28 12 1.0
29 12 1.0
16 11 0.9
38 11 0.9
44 11 0.9
100 11 0.9
13 10 0.8
42 10 0.8
76 10 0.8
9 9 0.8
27 9 0.8
51 9 0.8
14 8 0.7
18 8 0.7
31 8 0.7
32 8 0.7

Hora de atención AT %
12 1.0

11:30 10 0.8
10:10 8 0.7
13:00 7 0.6
13:10 7 0.6
15:00 7 0.6
15:40 7 0.6
07:20 6 0.5
09:00 6 0.5
09:50 6 0.5
11:00 6 0.5
12:20 6 0.5
13:20 6 0.5
14:15 6 0.5
15:30 6 0.5
16:00 6 0.5
16:10 6 0.5
16:30 6 0.5
16:40 6 0.5
17:00 6 0.5
17:10 6 0.5
19:00 6 0.5
19:05 6 0.5
19:40 6 0.5
09:40 5 0.4
11:50 5 0.4
12:50 5 0.4
13:50 5 0.4
14:00 5 0.4
15:10 5 0.4
15:25 5 0.4
15:50 5 0.4
18:10 5 0.4
19:10 5 0.4
07:25 4 0.3

 Hora de llamada AT %
07:40 8 0.7
09:00 8 0.7
09:30 8 0.7
12:20 8 0.7
16:00 8 0.7
17:00 8 0.7
08:50 7 0.6
12:00 7 0.6
13:00 7 0.6
15:10 7 0.6
19:00 7 0.6
07:00 6 0.5
07:30 6 0.5
10:59 6 0.5
11:20 6 0.5
11:30 6 0.5
13:40 6 0.5
15:15 6 0.5
15:30 6 0.5
15:40 6 0.5
16:40 6 0.5
18:00 6 0.5
08:20 5 0.4
08:30 5 0.4
09:50 5 0.4
12:13 5 0.4
12:15 5 0.4
12:30 5 0.4
12:50 5 0.4
13:10 5 0.4
13:30 5 0.4
13:35 5 0.4
14:00 5 0.4
16:20 5 0.4
17:15 5 0.4

Ejemplo de revisión de los datos originales

632 valores 
únicos

156 valores 
únicos

661 valores 
únicos

Tiempo respuesta AT %
0 236 19.8
10 196 16.5
5 76 6.4
8 74 6.2
9 60 5.0
7 56 4.7
6 55 4.6
11 53 4.5
12 50 4.2
15 48 4.0
13 40 3.4
3 31 2.6
14 26 2.2
16 25 2.1
20 22 1.8
4 19 1.6
17 16 1.3
2 14 1.2

12 1.0
18 9 0.8
30 9 0.8
19 7 0.6
1 6 0.5
25 6 0.5
22 5 0.4
23 5 0.4
24 4 0.3
21 3 0.3
27 3 0.3
28 3 0.3
26 2 0.2
29 2 0.2
31 2 0.2
33 2 0.2
35 2 0.2

46 valores 
únicos



 Datos georreferenciados de 2015 proporcionados por el Laboratorio Urbano del 
Mayab

Numeralia datos originales:
 2,988 registros
 6 campos (variables)
 Temporalidad: 2015

Notas importantes:
 No incluye fecha completa 
 No incluye tipo de accidente
 Los datos georreferenciados 

representan un avance en el 
proceso (se desconoce método de 
georreferencición)

 Se cuenta con varias archivos 
(capas), soló falta descripción 
de variables, metadatos, etc.

2) SSP, medios de comunicación y Ayuntamiento



Ejemplo de revisión de los datos originales

cartodb_id AT %
2990 1 0.03
2988 1 0.03
2987 1 0.03
2986 1 0.03
2985 1 0.03
2984 1 0.03
2983 1 0.03
2982 1 0.03
2981 1 0.03
2979 1 0.03
2978 1 0.03
2977 1 0.03
2976 1 0.03
2975 1 0.03
2974 1 0.03
2973 1 0.03
2972 1 0.03
2971 1 0.03
2970 1 0.03
2969 1 0.03
2968 1 0.03
2967 1 0.03
2966 1 0.03
2965 1 0.03
2964 1 0.03
2963 1 0.03
2962 1 0.03
2961 1 0.03
2960 1 0.03
2959 1 0.03
2958 1 0.03
2957 1 0.03
2956 1 0.03
2955 1 0.03
2954 1 0.03

grado_sini AT %
lesión 1469 49.2
ileso 1436 48.1
muerte 83 2.8

Total 2,988 100

fuente AT %
SSP 1623 54.3
MEDIOS 1202 40.2
AYUNTA 163 5.5

Total 2,988 100

folio AT %
AYUN_ABR_001 1 0.03
AYUN_ABR_002 1 0.03
AYUN_ABR_003 1 0.03
AYUN_ABR_004 1 0.03
AYUN_ABR_005 1 0.03
AYUN_ABR_006 1 0.03
AYUN_ABR_007 1 0.03
AYUN_ABR_008 1 0.03
AYUN_ABR_009 1 0.03
AYUN_ABR_010 1 0.03
AYUN_ABR_011 1 0.03
AYUN_ABR_012 1 0.03
AYUN_ABR_013 1 0.03
AYUN_ABR_014 1 0.03
AYUN_ABR_015 1 0.03
AYUN_AGO_001 1 0.03
AYUN_AGO_002 1 0.03
AYUN_AGO_003 1 0.03
AYUN_AGO_004 1 0.03
AYUN_AGO_005 1 0.03
AYUN_AGO_006 1 0.03
AYUN_AGO_007 1 0.03
AYUN_AGO_008 1 0.03
AYUN_AGO_009 1 0.03
AYUN_AGO_010 1 0.03
AYUN_DIC_001 1 0.03
AYUN_DIC_002 1 0.03
AYUN_DIC_003 1 0.03
AYUN_DIC_004 1 0.03
AYUN_DIC_005 1 0.03
AYUN_DIC_006 1 0.03
AYUN_DIC_007 1 0.03
AYUN_DIC_008 1 0.03
AYUN_DIC_009 1 0.03
AYUN_DIC_010 1 0.03

2,988 valores 
únicos

vehiculo AT %
70.4

motocicleta 624 20.9
peatón(a) 154 5.2
bicicleta 105 3.5

Total 2,988 100



 Datos georreferenciados de 2016 proporcionados por el Laboratorio Urbano del Mayab

Numeralia datos 
originales:
 1,790 registros
 42 campos

(variables)
 Temporalidad: 

2016

2) SSP, medios de comunicación y Ayuntamiento



Numeralia datos originales:
1,278 registros (accidentes)
4 campos (variables)
Temporalidad: Se desconoce

3) Secretaría de Seguridad Pública



Para aclarar dudas o intercambiar 
información escribir a los siguientes correos

http://www.gits.igg.unam.mx/

Dr. Luis Chias Becerril 
M.I. Héctor Daniel Reséndiz López

luis.chias@gmail.com
hresendizl@gmail.com
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